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Boric y Lula revitalizan el corredor
interoceanico, una obra para
“Independizarse de las potencias”
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Brasil y Chile quieren darle el impulso final al corredor interoceanico, una ruta de 2.400 kildémetros que
facilitard la llegada de productos al mercado asiatico. Expertos consultados por Sputnik destacaron que el
proyecto como una alternativa mas econédmica al Canal de Panama que dara mayor “independencia” en la
dificil coyuntura actual.

La sintonia entre los presidentes de Brasil, Luiz Inacio Lula da Silva, y de Chile, Gabriel Boric y la necesidad
de sortear las amenazas de aranceles por parte de Estados Unidos parecen ser el coctel perfecto para
hacer resurgir al proyecto del Corredor Interoceanico Capricornio, una herramienta clave para unir la
produccién industrial brasilefia con el mercado asiatico.

Luego del encuentro entre ambos mandatarios el 22 de abril, el propio Gobierno brasilefio colocé al
corredor como “uno de los principales temas tratados”, destacando su utilidad para conectar a los puertos
de Sao Paulo, Parana y Santa Catarina, en Brasil, con los de Iquique, Mejillones y Antofagasta, en Chile,
con cerca de 2.400 kilémetros de rutas.
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En entrevista para Sputnik, el analista internacional chileno Guillermo Holzmann recordé que el proyecto
fue formalizado en la Declaracion de Asuncién que Brasil, Paraguay, Argentina y Chile firmaron en
diciembre de 2015. Desde entonces, recordd el experto, Brasil, Chile y Paraguay han avanzado en las
primeras obras y resta el avance en la parte Argentina, con 2026 como fecha estimada de finalizacion.

“Este corredor interoceanico es altamente conveniente para el sur industrial de Brasil, porque le permitira
sacar su produccion a través de los puertos chilenos del norte”, destacé Holzmann, sefialando que el
proyecto, que se concretara después de tanto tiempo, significa “una linea de integracién concreta entre
los paises”.

También consultado por este medio, el experto chileno en infraestructura portuaria Caupolican Guerra
consideré que una de las claves para que el proyecto recobre una relevancia que parecia haber perdido
puede estar en el éxito que ha tenido el megapuerto de Chancay, Peru, cuya finalidad es concentrar el
grueso del comercio entre Sudamérica y China.

Guerra enfatiz6 que, al igual que el puerto de Chancay, el corredor interoceanico permitira que la
produccién de Brasil, Paraguay, el norte argentino y Chile “salga directo a los puertos de Asia”, con un
ahorro de 10 dias de tiempo de navegacién en comparacioén con la ruta actual, utilizando el Canal de
Panama.

En ese sentido, el experto valord que la ruta biocednica permitird que los paises sudamericanos esquiven
“las limitaciones que tiene el Canal de Panama”, producto de las inclemencias climaticas que han dejado
al paso interocednico con bajos niveles de agua que complicaron el paso de buques en los ultimos afios.

“Creo que el corredor interoceanico va a sacar a los paises latinoamericanos de esa dependencia de las
potencias econémicas mas grandes del mundo que hemos tenido durante siglos. Este proyecto es
tremendamente importante no solo para Chile sino para la regién para irnos desembarazando de esa
dependencia“, remarcé Guerra.

El experto en temas portuarios celebré especialmente que el presidente Boric “se interese por el tema”
luego de que sucesivos gobiernos chilenos tuvieran el asunto fuera de su agenda principal, algo que
considerd extrafio para un pais “con 5.000 kilémetros de costa” y que “deberia tener uno de los
desarrollos portuarios mas grandes de la regién”.

De todos modos, subray6 que Chile deberia mejorar su infraestructura portuaria, dado que el corredor
biocednico atraerd “buques mucho mas grandes” y mayor volumen de carga a los puertos del norte
chileno. Asi las cosas, sefial6 que el proyecto también “incentivara el desarrollo de industrias que van a
favorecer las fuentes de trabajo en la zona".
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En una linea similar, Holzmann comenté que el corredor no solo facilitard el comercio de los paises con el
continente asiatico, sino que también “va a incrementar la relacién comercial entre los paises
involucrados”.

Chile, por ejemplo, podra utilizar el corredor en el sentido inverso, colocando su produccién de forma mas
sencilla en el mercado de Brasil, uno de sus socios comerciales mas importantes.

“Pasa a ser una integracion con amplio sentido estratégico y demuestra que la cooperacion si tiene un
resultado positivo", valoro.
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